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CHATEAU

SUPER-YACHT

MIRE

UN VOILIER BIEN CHARPENTE

On a pour habitude de se pamer devant

les constructeurs étrangers de yachts de grand luxe. Pourtant, en France aussi,

des professionnels savent manifester leur savoir-faire.

La preuve : Chdteau Branaire, un ketch océanique de 87 de prestige congu
par German Frers et réalisé par Construction Navale Bordeaux.

e projet Chateau Branaire a démarré
d’une fagon exceptionnelle. En effet,
le bureau d’études du chantier a pu
réaliser les avant-projets avec le pro-
priétaire avant que |’ architecte naval
n’intervienne.» Nonchalamment calé
contre la banquette du cockpit cen-
tral, Olivier Lafourcade nous conte Chdteau
Branaire comme un aventurier ses derniéres
escapades. Dans ses yeux clairs, on lit toute
la passion d’un homme pour la meret son lo-

cataire privilégié, le bateau. A 1'époque ol
traverser I’ Atlantique 2 la voile confinait a
I'exploit et les grands yachts demeuraient
I'apanage d’une poignée de milliardaires,
Olivieret son épouse Liseréalisérent de leurs
propres mains, avec les maigres moyens dont
ils disposaient, une coque en ferro-ciment.
Partis sillonner les océans du globe, ils al-
laient troquer leur premiére monture pour un
embarquement a bord d'un Swan 65 mieux
approprié au charter. Devenu propriétaire de

PAR PATRICE CARPENTIER

cet élégant cygne océanique, Olivier voyait
plus grand et décidait la construction d’un
plan Ron Holland. Instruit par sa considé-
rable expérience du charter et formé, arme-
ment oblige, & la réalisation technique de
grands projets, le marin des océans lointains
décida, voici trois ans, de poser son sac a
terre. Avec son ami Dieter Giist, rompu lui
aussi au métier d’armateur, skipper océa-
nique, et le concours d’investisseurs finan-
ciers, le Frangais — architecte d'intérieur,
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DEHINMHLY LUESUT

L’AVIS DE LARCHITECTE
D’INTERIEUR

« Pour 'aménagement intérieur, le proprié-
taire avait deux exigences : un carré assez
classique et des cabines claires avec un
mélange de bois et de laque. Dans le carré,
les meubles ont été fabriqués avec un bois
peucommun. Il s"agitd’un acajou pommelé
traité en vernis mat ou brillant conférant
rythme et relief. Le plancher est en bouleau
de Finlande : c’est un bois clair qui produit
de bons effets puisqu'il agrandit visuelle-
ment |'espace.

Chaleau Branaireest un bateau qui navigue
peu lanuit. C'estle choix du propriétaire. J'ai
donc pu le convaincre de choisir la partie
avant du bateau pour l'installation de sa
propre cabine. C'esten effetI'endroitle plus
calme, le plus ventilé, al'abri des odeurs de
cuisine et du bruit des conversations de
cockpit. Les cabines d'équipage, de naviga-
tionetla cuisine setrouventpar conséquent
al'arriere, de l'autre coté.»

concepteur — et I’ Allemand — gestionnaire —
ont récupéré d’anciennes installations na-
vales surles bords de la Garonne, offrant1’in-
frastructure indispensable i la fabrication.

Lapremiereréalisation Mari Chall,un sloop
de 92 pieds sur plans German Frers (Mer &
Bateaux 58), futsuivie d'unketchde 87 pieds
Chateau Branaire, également dessiné par
German Frers. Ce bateau de propriétaire de
26,50 m de long et 6,80 m de large offre un
maximum de confort pour six personnes ac-
compagnées de quatre équipiers, dont lamoi-
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A l'arriére, l'accés a la mer est facilité
par le déploiement
d'une vaste plateforme de bain.
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GILLES MARTIN - RAGET

Une batterie de winches Lewmar, tous ou presque commandés par une tentaculaire
centrale hydraulique actionnée par de simples boutons.

GILLES MARTIN - RAGET

La roue est immense et la barre

relativement ferme en raison de la trés grande surface du safran. Dans la brise,
attention a bien équilibrer la voilure !

ti€ se consacre exclusivement au service des
passagers. L’équipage occupe la partie arrie-
re scindée en deux cabines —avec leurs cabi-
nets de toilette et we attenants —, agencées au-
tour d’une alvéole de navigation quhabille
une imposante centrale d’instrumentation
électronique disposée en rotonde —on se croit
réellement aux commandes d'un Boeing —
d’acces direct depuis le pont. Pour desraisons
évidentes de commodité, les cabines de
I’équipage jouxtent la cuisine, une piéce
grande comme le carré d’un 45 pieds, et pour-
vue d’un catalogue d’équipements — lave-
vaisselle, lave et séche-linge, compacteur
d’ordures, four 2 micro-ondes (et & gaz), ré-
frigérateur (450 1), congélateur (420 1)... le
tout habillé de clair (bouleau et laque) et de
noir, de granit poli pour les plans de travail.
Une cuisine coquette comme un salon !
Méme la salle des machines, le centre ner-

veux du bateau (c’est un euphémisme, quand
on décompte les tuyaux du circuit hydrau-
lique) estaccueillante. Sachez seulement que
toutes les vannes sans exception portent ré-
férences et fonctions et que le propulseur
principal, un Mercedes de 280 ch marinisé
par Nanni-Diesel, est inaudible sur le pont.
Enfin, ce voilier au long cours doit offrir une
autonomie maximum, d’ol la contenance
des réservoirs de fuel (3,5t) capable d"assurer
100 heures de propulsion a 11 nceuds de
moyenne et I’alimentation des deux généra-
teurs de 30 et 8 kW en 220 V mono (les bat-
teries acceptent 1 500 A, 24 V par convertis-
seur), et la présence d’un désalinisateur de
2001/h, pour maintenir i niveau les réservoirs
d’eau douce d’une capacité de 4 tonnes. Il
s’agit bien d’un voilier !

Nous voici au pied de la descente principale.
On pourrait presque s'allonger sur les mar-
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Long de 26,50 m et large de 6,80 m, Chateau Branaire est dévolu au charter. Il accueille a I'aise six passagers et quatre membres d’équipage.

Tous les panneaux de pont ouvrants sont

équipés de stores et de moustiquaires.

GILLES MARTIN - RAGET
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Le cockpit central recoit une table repas

pour huit personnes.

ches, a I’orée d’un carré que son designer a
voulu le plus vaste possible par le mariage
subtil de bois clair et de meubles bas, rehaus-
sé par le plancher en bouleau et le plafond en
Alcantara. Cette grande piece éclairée par de
longs panneaux est naturellement climatisée
ainsi que les trois cabines du bord. La plus
vaste d’entre elles, celle du propriétaire située
a I’avant, offre canapé et bureau attenant,
ainsique deux salles de bain, dont une douche
séparée. Tous les panneaux de pont ouvrants
sont équipés de stores et de moustiquaires et
toutes les portes coulissent automatique-
ment : ¢’est moderne et pratique pour gagner
delaplaceetles conserver ouvertes sans géne.
A aucun endroit de cette magnifique maison
sur I’eau, on ne peut apercevoir la moindre
parcelle de I’aluminium utilisé pour la cons-
truction de Chdteau Branaire. Le chantier a
d’ailleurs, par souci de confort et d’efficacité,
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Pour agrandir le carré, Olivier Lafourcade a privilégié les longs panneaux et I'utilisation d’acajou pommelé et de meubles bas.

GILLES MARTIN - RAGET

Dans les salles de bains marbre, polyester
moulé et laque blanc cassé cohabitent.

assuré intégralement1’isolation thermique et
phonique du bordé et du pontavec de lalaine
de roche (réputée pour sa résistance a 1’ab-
sorption) appliquée sur une surface de mous-
se souple a cellules fermées.

A quai, lasilhouette élancée de Chdteau Bra-
naire attire immédiatement 1’ ceil par son €1é-
gance. German Frers est indiscutablement
passé maitre dans 1’art de dessiner des ca-
renes tres pures, inspirées de ses prototypes
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B Dans la cuisine, les plans de travail sont en granit poli.

Le bouleau et Ia laque sont aussi présents.

de compétition. Seuls les hublots dans la
coque et les discretes superstructures ha-
billées de teck comme le pont, laissent devi-
ner que la croisiere et le confort ont désormais
lapriorité. Confortet croisiere signifient tran-
quillité d’esprit et par conséquent efficacité
etfiabilité de ’accastillage. Sur les unités de
cette taille et surtout de ce déplacement—plus
de 60°tonnes tirées par 300 m2 de voilure —,
le constructeur, ne serait-ce que pour des rai-

sons de sécurité, doit se montrer d une extré
me vigilance. Et dans ce domaine aussi
Construction Navale de Bordeaux a considé
ré gréement et accastillage dans sa globalité
D’abord le choix du ketch, plus élégantamo;
sens qu’un sloop, et qui permet en divisant1
plan de voilure de diminuer certaines con
traintes etd’employer un accastillage, certe
de la taille maxi, mais référencé — et don
éprouvé — au catalogue des fabricants spé



Dans les cabines, sobriété des meubles
en bouleau de Finlande.

cialisés. Le plan de pont est a ce titre une ex-
position de ce qui se fait de mieux en la ma-
titre : une imposante batterie de winches
Lewmar, tous ou presque commandés par
une tentaculaire centrale hydraulique action-
née par de simples boutons (idem pourles en-
rouleurs et le guindeau) dans le cockpit de
manceuvre i 'arriére et au pied de mit. De-
puis deux centrales hydrauliques manuelles
situées en ces deux points névralgiques de
manceuvre, on commande d’autre part les vé-
rins de hale-bas, pataras, drisse. .. tous Nav-
tec,comme le gréementen barre d’acier. Les
deux mats sont réalisés par Sparcraft, les
voiles par Sobstad el les drisses, un détail a
souligner, sont toutes en Spectra. Le plan de
pont est congu pour utiliser au mieux la voi-
lure (ouf'! les méts ne sont pas i enrouleur de
grand-voile) par un équipage minimum et
sans géner les passagers qui disposent d’un
espace libre de toute entrave dans le carré
central et sur I’ensemble du pont, le bateau
une fois lancé sur sa route.

UN FORMIDABLE
BATEAU DE SOLITAIRE !

Au moment de hisser les voiles, on cherche
en vain une manivelle de winch, Ici tout se
passe a la volée ou au pied, sinon au doigt,
prompt i déclencher un ballet de poupées
(celles des winches) & vitesse progressive.
Idem au virement de bord. Le skipper peuten
moins d’une minute régler au millimétre le
yankee-trinquelte, grand-voile, artimon et
renvoyeravirerimmédialement, si nécessai-
re, sans méme licher son verre des mains. Un
formidable bateau de solitaire en quelque
sorte, aceci pres que les réglements de course
imposent généralement que les voiles soient
manceuvrées par la simple force des bras...
De la force et du petit personnel, il en faut
cette fois pour sortir et hisser le spi asymé-
trique amuré au pont. Une belle et grande
voile multicolore indispensable pour conser-
ver a notre bateau une vitesse raisonnable
face a des prototypes de compétition bien vé-
loces en ces conditions de vent.
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propriétaire située a I'avant. Elle offre canapé
et bureau attenant, ainsi que deux salles de bain, dont une douche séparée.

La plus vaste des trois cabines est celle du

Pour Olivier Lafourcade, 'emploi de meubles bas clairs et de la laque
sur les cloisons procure une sensation de chaleur.
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Chateau Branaire effectue des croisiéres aux Antilles. Il dispose d'un équipement de loisirs :

sailfish, planches a voile, huit équipements de plongée en apnée, annexes Zodiac...

Passées les roches du Lion de Mer devant
Saint-Raphaél, le vent s’établit et Chateau
Branaire allonge la foulée. Les voiles bor-
dées plat, nous... passons a table, service
charteroblige, dressée dans le grand cockpit.
Bientdt la tourelle de Rabiou.

Laroue est immense et la barre relativement
ferme en raison de la trés grande surface du
safran. I1 faut donc veiller a bien équilibrer la
voilure, surtout dans la brise, si on ne veut pas
transformer la timonerie en salle de muscu-
lation. Cap sur I"arrivée, on choque les écou-
tes. Le bateau donne toute sadimension. L’ ai-
guille duspeedometre Brookes & Gatehouse
se cale a 10,5 neeuds. A I'intérieur, notre
grand ketch semble immobile. Le silence est
d’or. Seuls les filets de surface dansent devant

le hublot sous le vent et rythment le mouve-
ment de ce docile maxi. On s imagine au mi-
lieu de I'océan, savourant sans contrainte ni
souci, les distances parcourues 4 bord d'une
telle unité. Le propriétaire nous confie que
onze jours suffisent A rallier la Martinique de-
puis les Canaries, et deux semaines au départ
de Bordeaux. On voitmal en effet ce qui peut
stopper ce formidable « outil de travail », dont
le seul lest en plomb dépasse les 19 tonnes.
Niles tempétes d’automne en Gascogne qu’il
traverse gaillardement sous artimon et trin-
quette, niles calmes anticycloniques ignorés
au moteur. ..

En terme d’exploitation, Chdreau Branaire
—dontlebudget i laconstruction avoisine les
25 MF répartis pour moitié en main d’ceuvre
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(80 000 heures !) et fournitures — doit navi-
guer de 100 a 110 jours en charter facturés
140 000 F la semaine. Aprés deux saisons, il
totalise déja 15 000 milles au loch et sera mis
en vente dans quelques années. A coup siir
une bonne affaire quand on voit 1'état,
comme neuf, dans lequel il est aujourd "hui.

Avec une cinquantaine d’employés et vingt-
cing sous-traitants permanents, Construction
Navale Bordeaux, dont les locaux vont passer
cet hiver de 7 000 & 10 000 m2, connait une
progression sans faille et un résultat édifiant
matérialisé par sept unités prestigieuses de
plus de 20 m déja produites. Olivier Lafour-
cade, dont les exigences en matiére de qualité
constituent la meilleure référence, ne cache
pas safierté d'étre désormais consulté parles
architectes du monde entier. Et méme,
comme le précise Dieter Giist : « Nous avons
déjadu travail jusqu'ala fin 1991». Les ani-
mateurs du chantier bordelais sont trés moti-
vés pour conquérir de nouvelles commandes
de bateaux, encore plus grands pourquoi pas,
et assurément aussi perfectionnés que leurs
ainés. L'incontournable et nécessaire organi-
sation, qui a souvent manqué a d’autres
constructeurs francais dans la réalisation et
I’exploitation de produits aussi élaborés que
sont des yachts de haute mer, a trouvé terre
d’asile a Bordeaux. Et finalement on n’a
qu’un regret en enjambant la longue passe-
relle hydraulique escamotée dans le tableau
arriére, c¢’est de quitter si vite ce splendide
voilier made in France et son équipage, dont
la bonne humeur en dit long sur sa satisfac-
tion de naviguer i bord. Q

CHATEAU BRANAIRE

Longueur 26,50 m

Bau maxi 6,80 m

Tirant d’eau 3m
Déplacement 50 t

Lest 19t

Surface voilure 292 m2
Capacité eau douce 4 t
Capacité fuel 3,5t
Motorisation Mercedes Nanni
280 ch a 2 400 tr/min
Générateur Northern Lights
30 kw220 Vv

Radio BLU Furuno,

Télex Thrane & Thrane
Satnav Magnavox, Radar Furuno
Pilote automatique
Robertson AP 400

Air conditionné Condaria
Architecte German Frers
Architecte d'intérieur

Olivier Lafourcade
Construction Navale Bordeaux
Merex Caraibes

BP 7155
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